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DANI
GROMA
Zanimljiv cruiser malog obujma i kineskog
porijekla kompletan je motocikl izraen po
uzoru na veliku ameriËku braÊu koji i slavni
Tom Cruise vozi u svojim filmovima

�Tekst Danijel Puljek�Foto Vanda Kljajo

�Na test ustupio Keeway Motor Hrvatska

SVE JE NEKAKO NEPRIMJETNO PRE©LO iz zelenih u
æuto-smee tonove, a otpalo liπÊe prekrivalo je kolnik kojim
smo vozili. Jesenska je idila naπoj laganoj voænji dala ono
neπto, a pritom smo se osjeÊali vrlo sliËno sceni iz filma Dani
groma. Baπ kao Tom Cruise i Nicole Kidman tada, i mi smo
uæivali u toplom jesenskom danu na zanimljivom cruiseru neo-
biËnog porijekla - keewayu supershadowu 250. Iako ga ime
opisuje kao sjenku, jedine sjenke na njemu bile su kroπnje
drveÊa πto ih je slabaπno sunce iscrtalo na cesti kojom smo
prolazili, jer inaËe je supershadow neπto sasvim drugo - moto-
cikl koji obiluje sjajnim kromiranim dijelovima i ima figuru
pravog ameriËkog bobera. 

Naime, supershadow je - osim drugog modela landcruise-
ra 250 - jedan od najveÊih modela u Keewayovoj ponudi, a po
grai odskaËe od veÊinom skuteraπkog programa i prije svega
je namijenjen mladim vozaËima i svima koji tragaju za pouzda-
nim i jeftinim prijevoznim sredstvom. Isto tako, pravi je izbor svi-
ma koji nisu spremni potroπiti cijelo bogatstvo za dva kotaËa,
no ipak æele cruiser u svojoj garaæi. U skladu s namjenom, taj
dopadljivi model zasnovan je na zrakom hlaenom dvocilin-
darskom V-agregatu πto neodoljivo podsjeÊa na Yamahin s
modela virago 250, a i vrlo vjerojatno vuku iste korijene.

Motor razvija snagu od 18 KS i dovoljno je kapacitetan da
140 kg teæak motocikl ubrza neπto viπe od 100 km/h (prema
instrumentima 118 km/h). BuduÊi da ljubitelji easy ridea ne
pate na brzinu, valja samo spomenuti da je supershadowom
itekako ugodno prelaziti i meugradske relacije, a vozaËi
oboruæani strpljenjem mogu krenuti i dalje. Tako se za pouz-
danost na putu - osim motora - brine i robusna jednostavna
mehanika te ovjes koji Ëini velika teleskopska vilica s dugim
hodom sprijeda i dva amortizera straga. Upravo taj dio me-
hanike moæe biti polazna toËka naπih dojmova s testnih voænji.

Poslije razgledavanja i vrlo pozitivnih dojmova o zavrπnoj
obradi i kvaliteti laka, a posebice kvaliteti kromiranih dijelova,
nametnuo nam se zakljuËak da je supershadow zasigurno je-
dan od bolje izraenih motocikala, i to osobito uzmemo li po-
rijeklo u obzir. Primjedbi gotovo da nema, a sve πto je odra-
eno robusnije odraeno je s namjerom, a ne zato πto nije
moglo biti bolje. Tako je, primjerice, posebna paænja posveÊe-
na kotaËima od lakog lijeva koji su dizajnirani da bi cruiser bio

Istinski easy ride -
jesenska idila i

sjajni cruiser cijelu
su ekipu podsjetili
na Nicole Kidman i

Toma Cruisea u
filmu Dani groma
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c Motor Dvocilindarski Ëetverotaktni zrakom hlaeni
V, dva ventila po cilindru, rasplinjaË, viπelamelna spoj-
ka u uljnoj kupelji pokretana mehaniËki, elektronsko
paljenje, akumulator 12 V/9Ah
Promjer i hod 49 x 66 mm
Obujam 248 ccm
Snaga 18 KS (13,2 kW) pri 8000 o/min
Okretni moment 16 Nm pri 6000 o/min

c Okvir i ovjes »eliËni cjevasti, sprijeda teleskops-
ka vilica, straga dvostruki amortizeri

c KoËnice sprijeda disk, straga bubanj

c KotaËi i gume aluminij-gus, 
3x18, 4x15

3x18, 130/90-15

c Masa i dimenzije Meuosovinski razmak 1540
mm, udaljenost od tla 165 mm, masa 140 kg, najviπa
brzina 115 km/h, obujam spremnika devet litara

c Boja crvena, plava, crna

c Garancija dvije godine

c Cijena 19.990 kuna

TEHNI»KI PODACI

πto dojmljiviji. Sjedanjem na niæe postavljeno, dovoljno πiroko i
dobro tapecirano sjedalo vozaË prosjeËne visine primjeÊuje da
visoko postavljeni upravljaË izvrsno stoji u rukama, a da su - pre-
mda mu se na prvi pogled nije tako Ëinilo - joπ viπi kromirani retro-
vizori sasvim iskoristivi.

Iako bi radi boljeg osjeÊaja za prednji kraj motocikla godio neπ-
to πiri upravljaË, za gradsku je guævu to svakako bolje rjeπenje, kao
i niæe sjedalo koje pruæa dobar oslonac u voænji kreni-stani.
Takoer, rijeËi pohvale idu i na raËun vrlo meke polugice spojke
koja Êe poËetnicima olakπati uËestalo mijenjanje brzina u gradu.
Tako su - da bi poloæaj u voænji bio u skladu s izgledom, odnosno
cruiserski - oslonci nogu pomaknuti naprijed, i sada su na pravom
mjestu, no zato poluge mjenjaËa brzina i straænje koËnice nisu.

Dok se polugom mekog mjenjaËa brzina - koji ima neπto du-
æi hod - joπ i moæe manipulirati nogom oslonjenom na oslonac,
polugu koËnice se - zahvaljujuÊi njenom visokom poloæaju - ne
moæe tako pritisnuti. Ako vozaË pri koËenju straænjom koËnicom
æeli postiÊi veÊi intenzitet koËenja, osobito tad mora nogu podiÊi
s oslonca i prisloniti na papuËicu poluge koËnice, πto smanjuje si-
gurnost u voænji pa nema dvojbi da je to dio ergonomije na koj-
em bi se trebalo poraditi. Dok vozaË uæiva u komforu, suvozaË je
zbog uske siluete straænjeg dijela motocikla osuen na usko sje-
dalo koje na duæim relacijama toliko umara da ni naslonjaË stra-
ga nije baπ neka pomoÊ. Stoga je - uzmemo li u obzir obujam i
snagu motora - supershadow ipak prikladniji za jednu osobu, i to
na duæem putu. 

Kad je veÊ o putu rijeË, poslije podosta prevaljenih kilometara
po magistrali moæemo ustvrditi da supershadow - s obzirom na
konstrukciju - putanje prati uzorno, a lelujanje na viπim brzinama
nije osobito izraæeno. No, dojam su pokvarili pretvrdi amortizeri
straga i meka vilica sprijeda koji lako dou u disharmoniju kada se,
primjerice, promjena pravca dogodi na nekoj poveÊoj neravnini.
©toviπe, tada se motocikl uznemiri neπto viπe negoli je potrebno, a
vozaËeva straænjica nepotrebno trpi. To ne ugroæava sigurnost
voænje, no zbog Ëvrstog ËeliËnog okvira neznatnim bi se korekcija-
ma ovjesa nedvojbeno postigli pozitivni pomaci. ©to se koËnica
tiËe, i prednji disk i straænji bubanj viπe su nego dovoljni da zaus-
tave motocikl. No, obje Ëeznu za boljim doziranjem, i to ponajprije
prednja koja pri dostizanju punog uËinka u trenu sabija meku pred-
nju vilicu, pa propadanje prednjeg kraja smanjuje komfor u voænji.

Motor, premda se ne vrti osobito æivahno, i ne proizvodi gro-
moglasne zvukove kao velika V-braÊa, snagu proizvodi linearno te
zaista malo troπi, pa zasluæuje sve pohvale. Opremljen ruËnim Ëo-
kom i po hladnijem vremenu pali na zub, ali se teæe grije, pa je po-
trebno neπto dulje voziti s Ëokom. Kada je zagrijan, motor vuËe do-
bro i sa svojih 16 Nm okretnog momenta pri 6000 o/min dovoljno
je elastiËan pa ne zahtijeva pretjerano koriπtenje poluge mjenjaËa. 

Takoer, vibracije se na okvir prenose minimalno, πto sma-
tramo dodatnim plusom. U voænji udvoje pri viπim brzinama prim-
jetan je nedostatak snage, ali zato potroπnja - neovisno o reæimu
rada - ne prelazi prihvatljive Ëetiri litre na 100 km. DapaËe, sa spre-
mnikom obujma devet litara autonomija je pri prosjeËnoj potroπnji
od 3,5 litara gotovo 300 km, pa vas u laganoj voænji Ëesta stajanj-
-a neÊe ometati, a u gradu moæete voziti danima. 

Posljednji adut u rukavu tog malog cruisera svakako je cije-
na. Za 19.990 kuna dobivate pravi motocikl manjeg obujma koji
je odliËan za svakodnevno prometovanje po gradu. Troπkovi od-
ræavanja su mu niski, a poneki tehniËki nedostatak i stariju meha-
niku ne treba mu zamjerati. Ipak su cruiseri motocikli koji nagin-
ju viπku æeljeza i glomaznijim sklopovima koje su Kinezi upravo
tako izradili. 

Sve u svemu, supershadow svojim tehniËkim karakteristika-
ma i cijenom ima πto ponuditi πirokom krugu kupaca koji vjero-
jatno nisu ni razmiπljali o kupovini tog motocikla. Dakle, imate li
malo maπte i sreÊe da lijepa suvozaËica æeli provesti jesenski
dan samo s vama, voænja iz filma Dani groma na supershadowu
bliæe je no πto mislite. c

Uska i visoka silueta
bogata kromom

podsjeÊa na ameriËke
bobere, a motor na

Yamahin model 
virago 250

Jednostavan analogni
instrument orubljen je
kromom i nadopunjen

kontrolnim lampicama,
a straga bubanj koËnica

djeluje unutar lijepo
dizajniranog kotaËa
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